
聚脲：危机挡不住商机 

[中国聚脲技术网2009-03-16 援引中国化工报 2009 年 3 月 4日第 7版专题报道，记者：马守贵] 

2009 年 2 月 23～24 日，2009 中国（北京）国际喷涂聚脲技术及应用展览会

和 2009 年中国（北京）首届喷涂聚脲峰会在北京国际贸易中心同期举行，被与会

代表戏称为“两 会”。会议期间，近 30 家企业集中展示了聚脲产业所涉及的原

材料、组合料、专用设备、施工队伍、典范工程、贸易状况、行业信息等。 

记者发现，在这个“两 会”期间，聚脲研究专家和聚脲原料生产企业的代表

以及设备生产企业的代表都异常忙碌，互相间的交流非常热烈。青岛理工大学教

授、美国聚脲发展协会国际理事黄微波甚至在开幕式上表示，这次聚脲产业的大

聚会，不仅是中国聚脲技术诞生 10 周年的庆功会，也是吹响进一步发展中国聚脲

事业集结号的誓师大会！ 

一、10 年前诞生的市场新星 

1998 年 9 月 18 日，黄微波率领他的科研团队，在他当年工作的山东省海洋化

工研究院会议室地面上，首次喷涂成功聚脲弹性体材料，标志着中国聚脲技术从

此诞生。 

在过去的 10 年时间里，聚脲在防护、防水、防腐和耐磨等领域得到广泛应用。

据 2001～2007 年的相关统计数据，我国聚脲产业从 2000 年进入商业应用以来，

产品产量飞速增长。2001 年，我国聚脲产量仅有 200 吨，到 2007 年，已经增长到

6000 吨。尤其是近几年，聚脲已经在涂料领域光芒四射。其中在京津高速铁路路

基和桥梁桥面防护中的全面应用尤其引人注目，防护总面积约 100 万平方米，使

用聚脲 2000 多吨。这是聚脲第一次在高速铁路上获得大规模应用，也是当时全球

最大的聚脲防水工程。我国涂料界资深专家虞兆年说：“我从事涂料工作 60 多年，

在我国众多的涂料品种中，惟有聚脲技术与国际先进水平保持同步，而且得到了

比国外更大的应用，值得大力弘扬。” 

业内专家预测，在国家扩内需政策的拉动下，我国今年对聚脲的需求量在 1

万吨以上。 

聚脲到底为何物，能在短短 10 年时间内征服国人，即使在全球金融危机的冲

击下发展势头也丝毫不减？ 
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聚脲，是由异氰酸酯组分与氨基化合物组分反应生成的一种弹性体物质，被

视为继高固体分涂料、水性涂料、光固化涂料、粉末涂料之后的一种新型无溶剂、

无污染的绿色涂料。与传统涂料相比，聚脲拥有无可比拟的优越性：100%的固含

量，不含任何挥发性有机物；施工时不受环境温度、湿度影响；与混凝土金属、

木材、塑料沥青等黏接力强；不含催化剂，快速固化，可在任意曲面、斜面及垂

直面上喷涂成型，不产生流挂现象；施工方便，效率极高，一次施工即可达到设

计的厚度，克服了其他材料多道施工的麻烦等等。聚脲优异的物理力学性能及适

用性能给机械、石油化工、矿山、防水工程、道具制作、车间地坪、体育设施工

程等领域带来全新的发展。 

相对于传统防护涂料，聚脲的一次性投资相对较高。但一般防护涂料三五年

就要进行修复或翻新，不但维修费用巨大，而且间接损失巨大，甚至不可修复，

而聚脲防护涂料有效防护年限长达上百年。因此，选取一次性成本略高，但性能

优越、可靠性及维修性好，使用年限长、寿命周期费用低、年均防护成本低的聚

脲涂料显然更经济。 

聚脲的优异性能和美好的市场前景已经让企业激情迸发。在本次产业“两 会”

期间，已经有不少企业家对投资聚脲涂料领域表现出巨大的热情。还有不少企业

到青岛理工大学预定了聚脲研究方面的硕士和博士毕业生。 

二、生在美国，长在中国 

产业“两 会”期间，美国聚脲发展协会的人士羡慕地表示，聚脲诞生在美国，

而发展在中国。 

本来，欧美发达国家的基础设施建设本就比较完备，聚脲的用途受到限制，

这次金融危机则让聚脲在这些地区的发展前景更加暗淡。而中国正处于基础设施

建设高潮阶段，这给聚脲产业的发展提供了难得的机遇。特别是高速铁路桥梁、

隧道和城市地铁等关系国计民生的重要交通基础设施，属于难维修甚至是不可维

修的设施，这恰恰需要高性能、高可靠性、高耐久性的新型防护材料。 

目前我国已进入高速铁路发展的黄金时代。根据 2004 年 1月国务院批准的《中

长期铁路网规划》，“十一五”期间，我国将投资 1.5 万亿元新建铁路 1.7 万千

米，其中约 7000 千米是客运专线。铁道部工程管理中心总工程师盛黎明表示，全

球金融危机的不期而至，不仅没有给聚脲的发展造成冲击，反而带来了更好的机

遇。2008 年 11 月，国务院制定的扩内需应对策略，要求加快交通基础设施建设，

特别是加快高速铁路建设。我国今后 3年铁路建设的投资将超过 3.5 万亿元，其
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中 2009 年投资超过 1万亿元，这 3年的铁路投资总量比原来整个“十一五”的计

划投资 1.5 万亿元翻一番还多。其中重点加快建设的京沪高速铁路是全球一次性

投资兴建的最长的高速铁路。 

据了解，我国正在建设和计划建设一批与高速铁路、高速公路配套的海底隧

道、过江隧道和山体隧道。目前正在建设的隧道有：厦门祥安隧道（全长 8.7 千

米，海底 5.95 千米）、胶州湾隧道（全长 7.8 千米，海底 5.5 千米）、大连湾海

底隧道（海底 3.5 千米）、南京浦口隧道（2.93 千米）。全长 35 千米的香港、珠

海、澳门桥梁隧道工程即将开工建设。 

根据扩内需政策，今年国家将加大环保领域的投资，尤其是加速建设污水处

理厂。 

以上这些拉动内需的“主战场”，都将成为聚脲的大市场。 

三、 国标带来“有利于” 

对聚脲产业来说，今年可能还有一件大喜事。 

据黄微波介绍，由苏州非金属矿工业设计研究院负责起草的国家标准《喷涂

聚脲防水涂料》经在业内广泛征求意见和充分讨论，已于 2008 年 8 月形成送审稿，

递交国家标准审查部门审定，预计今年将颁布实施。业内专家表示，《喷涂聚脲

防水涂料》这一国家标准的出台，对我国的聚脲市场发展形成 3个“有利于”： 

首先，国家标准有利于规范市场。目前国内一些企业都是以所谓“半聚脲”

产品充斥市场，价格、质量方面良莠不齐，非常混乱。而有的企业以聚脲自居，

炒作概念，从中渔利。这些产品投入使用后陆续暴露出耐化学介质不够、老化加

剧、失效过快等弊端。而一旦国家标准出台，就可以对聚脲和半聚脲作出明确、

严格的科学定义，防止鱼目混珠。 

其次，国家标准有利于促进创新。随着市场的净化，生产企业可以对更高性

能（耐高温、耐黄变、耐强腐蚀、耐强磨损、静电喷涂等）的聚脲产品进行深入

的研究开发，促进我国科研机构更专心地进行技术创新，加快我国聚脲产品的升

级换代，开拓聚脲新的应用领域。 

再次，国家标准有利于改善我国聚脲施工水平低下的情况。黄微波表示，早

在 2005 年他就提出了“一分聚脲，九分施工”的概念，其目的就是强化对聚脲施

工环节的重视，使聚脲的优异性能完全发挥出来。今年，将以协会为基础，定期

举行研讨会和培训班，推动中国聚脲施工水平的全面提高。同时，由中国建筑科

学研究院负责组织编制的建设工程行业标准《喷涂聚脲防水技术规程》已于 2008
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年 12 月形成征求意见稿，经过广泛征求意见后将送国家住房和城乡建设部审批。

一旦该规程实施，将有助于科学地评判现场操作人员的技术水平，指导喷涂聚脲

防水工程的设计，规范现场施工程序，完善现场检测方法与技术。 


